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Die foigenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

(g) Doppelkupplungsanordnung 

(I?) Eine Doppelkupplungsanordnung umfasst einen ersten 
Kupplungsbereich (12) zur wahlweisen Herstellung einer 
Drehmomentubertragungsverbindung zwischen einem 
Antriebsorgan und einem ersten Abtriebsorgan (18) und 
efnen zweiten Kupplungsbereich (14) zur wahlweisen 
Herstellung einer Drehmomentubertragungsverbindung 
zwischen dem Antriebsorgan und einem zweiten Ab- 
triebsorgan (20), wobei jeder Kupplungsbereich (12, 14) 
eine Anpressplatte (50, 94) aufweist, welche mit einem 
Kupplungseingangsbereich (16) im Wesentlichen dreh- 
fest, bezuglich diesem jedoch axial verlagerbar verbun- 
den ist und durch eine jewetlige Beaufschlagungsanord- 
nung (58, 66, 100) in zueinander entgegengesetzten Rich- 
tungen und aufeinander zu in Richtung auf eine Widerla- 
geranordnung (36) zu pressbar ist. 
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Beschrcibung 

1 0001] Die vorlicgendc Erfindung beirilTi cine Doppcl- 
kijpplunsanordnung, ufnfrjsscnd eincn erstcn Kupplungsbe- 
reicli '/Mr wahlweisen Herstellung cincr IDrehiiiomenlubcr- 
iragungsvcrbindung zwischen eincjin Anlricbsorgan und ci- 
ncni ersten Abtricbsorgan und eincn zwcilcn Kupplungsbe- 
rcich zur wahlweisen Herstellung einer Drehnionientuber- 
iragungsverbindung zwischen deni Antriebsorgan und ei- 
neni zwcilen Abtricbsorgan. 

10002] Aus der EP 093 1 95 1 A 1 ist eine derartige Dbppel- 
kupplungsanordnung bekannt, bei welcher die beiden Kupp- 
lungsbereiche, beziehungsweise deren Anpressplatlen, 
durch die jeweils zugeordneten KratYspeicher in der glei- 
chen Richtung beaufschlagr. werden und somit in eine Ein- 
ruckslellung vorgespannl werden. Die Anpressplalle von ei- 
neni der Kupplungsbereiche presst dadurch die Reibbelage 
cincr zugeordneten Kupplungsschcibc gcgcn cine Widcrla- 
gerflache oder Reibfliiche an eineui Ausgangsleil eines 
Zweimassenschwungrads. Die andere Anpressplalte presst 
die Reibbelage der dein anderen Kupplungsbereich zuge- 
ordneten Kupplungsscheibe gegen ein Zwischen schei ben- 
element., das mil dem Ausgangsteil des Zweimassen- 
schwungrads fest verbunden ist. 

[0003] Bei einer derarligen Doppelkupplungsanordnung 
besteht das Problem, dass vor allem bedingt durch die im 
Schlupfbetrieb erzeugte Reibwarine bei denijenigen Kupp- 
lungsbereich, bei welcheni eine Abstiitzung bezuglich des 
Ausgangsteils des Zweimassenschwungrads statifindel, 
durch Erwanimng eine Verformung von Komponenien des 
Zweimassenschwungrads erzeugt wird, so dass hier eine Be- 
eintrachtiguQg der Betriebscharakteristik entstehen konnte. 
[0004] Es ist die Aufgabe der vorliegenden Erfindung. 
eine Doppelkupplungsanordnung vorzusehen, bei welcher 
auch im Schlupfbetrieb und dabei erzeugter Erwarmung 
verschiedener Komponenten die Funktionsfahigkeit der 
Doppelkupplungsanordnung an sich oder damit gekoppelter 
Systeme nicht beeintrachtigt wird. 

[0005] ErfindungsgemaB wird diese Aufgabe gelost durch 
eine Doppelkupplungsanordnung, uinfassend einen ersten 
Kupplungsbereich zur walilweiBen Herstellung einer Dreh- 
momentiibertragungsverbindung zwischen einem Antriebs- 
organ und einem ersten Abtricbsorgan und einen zweiten 
Kupplungsbereich zur wahlweisen Herstellung einer Dreh- 
momentiibertragungsverbindung zwischen dem Antriebsor- 
gan und einem zweiten Abtricbsorgan, wobei jeder Kupp- 
lungsbereich eine Anpressplatte aufweist, welche Anpress- 
platten mit einem Kupplungseingangsbereich im Wesentli- 
chen drehfest, bezuglich diesem jedoch axial verlagerbar 
verbunden sind und durch eine jeweilige Beaufschlagungs- 
anordnung in zueinander entgegengesetzten Richtungen und 
aufeinader zu in Richtung auf eine Widerlageranordnung zu 
pressbar sind. 

[0006] Bei der erfindungsgemaBen Doppelkupplungsan- 
ordnung stiitzen sich also die beiden in Richtung aufeinan- 
der zu vorgespannien Anpressplatten an der selben Widerla- 
geranordnung ab. Es kann soniit eine fiinktionsmaBige Ent- 
kopplung der Doppelkupplungsanordnung von anderen Sy- 
slemen, beispielsweise einem Zweiinassenschwungrad, ge- 
schaffen werden. Dicse funktionsiiiaBige Entkopplung bc- 
deulet gleichzeitig im Wesentlichen auch eine thermische 
Entkopplung von diesen weiteren Systemen, mit dem Vor- 
teil, dass eine theniiische Beeintrachligung, wie sie voran- 
gehend geschilden wurde, letztendlich nicht auftreten kann. 
[0007] Vorzugswcisc ist bei der erfindungsgemaBen Dop- 
pelkupplungsanordnung vorgesehen, dass die Widerlager- 
anordnung einen an deni Kupplungseingangsbereich vorge- 
schenen axial zwischen den beiden Anpressplatten liegen- 
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den Zwischcnschcibenbereich umlasst, der an scincn beiden 
axialcn Scilcn l^cibnachenbcrcichc fiir die beiden Kupp- 
lungsbereiche aufweist. Dies hat einen schr sliibilcn und cin- 
iVich her7.usiellenden Aufbau zurFoige. 
5 lOOOS I GemaB einem weiteren vorleilhaften Aspekt ist die 
Doppelkupplungsanordnung der vorliegenden Erfindung 
gckcnnzeichnet durch eine an dem Kupplungseingangsbe- 
reich vorgesehene Abstutzanordnung, an welcher an einer 
ersten axialen Seiteein Krafispeicher der Beaufschlagungs- 
10 anordnung von einem der Kupplungsbereiche axial abge- 
stut2t ist und an einer zweiten axialen Seiie ein Kraftspei- 
cher der Beaufschlagungsanordnung des anderen Kupp- 
lungsbereichs axial abgestiitzt ist. 

[0009] Ein sehr einfacher und Bauraum spai-ender Aufbau 
15 kann dann dadurch erhalten werden dass der Kraftspeicher 
des einen Kupplungsbereichs an der Abstutzanordnung an 
einer der Widerlageranordnung zugewandten ersten axialen 
Scitc in cincni Bcrcich zwischen der ersten axialcn Scilc und 
der dem einen Kupplungsbereich zugeordneten Anpress- 
20 platte angeordnet ist. Weiter kann der zur Verfugung ste- 
hende Bauraum dadurch optimal genutzt werden, dass der 
Kraftspeicher des anderen Kupplungsbereichs an der Ab- 
stiitzanordnung an einer von der Widerlageranordnung ab- 
gewandten zweiten axialen Seite abgestiitzt ist und eine mit 
25 der A npress platte des anderen Kupplu ngsbereichs zur Kraf t- 
iibertragung gekoppelte Kraftiibertragungsanordnung be- 
aufschlagt. 

[0010] Zur Reduzierung der bei einer derartigen Doppel- 
kupplungsanordnung gesamt vorhandenen tragen Massen 
30 wird vorgeschlagen dass die Krafliibertragungsanordnung 
umfasst: 

- einen mit dem Kraftspeicher des anderen Kupp- 
lungsbereichs 2U3sanimenwirkenden, im Wesentlichen 

.15 ringartig ausgebildeten Beaufschlagungskorper, 

- eine Mehrzahl von mit dem Beaufschlagungskdrper 
und der Anpressplatte des anderen Kupplungsbereichs 
zur Kraftiibertragung gekoppelten Ubertragungele- 
menten. 

40 

[0011] Wenn dabei vorgesehen ist, dass der Beaufschla- 
gungskdrper im Wesentlichen an einer bezuglich der An- 
pressplatte des anderen Kupplungsbereichs anderen axialen 
Seite der Widerlageranordnung vorgesehen ist und durch 
45 den Kraftspeicher des anderen Kupplungsbereichs in Rich- 
tung von der Widerlageranordnung weg beaufschlagbar ist, 
dann wirken die Obertragungselemente im Wesentlichen als 
Zugkraftubertragungselemenie, die die entsprechende An- 
pressplatte in Richtung auf die Widerlageranordnung zu zie- 
50 hen. Diese ermoglicht es wiederum, im Bereich der Ubertra- 
gungselemente Masse einzusparen. 

[0012] Um eine in Umfangsrichtung naherungsweise 
gleichfonnige Beaufschlagung des Beaufschlagungskorpers 
zu erhalten, wird vorgeschlagen, dass der Beaufschlagungs- 
55 korper im Wesentlichen topfartig mit vorzugsweise zentral 
offenem Toptljoden und daniit verbundener Topfwandung 
ausgebildet isL, wobei im Bereich der Topfwandung der Be- 
aufschlagungskdrper mit den Ubertragungselementen ge- 
koppell ist und im Bereich des Topfbodens der Beaufschla- 
60 gungskorper von dem Kraftspeicher des anderen Kupp- 
lungsbereichs beaufschlagbar ist Wenn dabei weiterhin der 
Topfboden in seinem zentralen Bereich offen ist, dann wird 
gleichzeitig ein leichter ZugritY auf den Kraftspeicher des ei- 
nen Kupplungsbereichs ermoglicht. 
65 [0013] GcniaB cincm weiteren vortcilhaftcn Aspekt kann 
bei der erfindungsgemaBen IDoppelkuppLungsanordnung 
vorgesehen sein, dass in einem Ubergangsbereich zwischen 
Topfwandung und Topfboden der Beaufschlagungskorper 
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mil sich in Richlung auf don ToplTiodcn /.u vcrjungcncior 
Koniur ausgchildLM, isl, lis wird soinil einc CJcsamtauGen- 
konlur geschalTcn, die niiherungsweisc an die KonUir cincr 
Gelriebcglockc angcpassl isl, stT dass die vcrschiedencn 
KoiTiponcnten eines Anlricssysieins sehr nalic ancinander 
angeordnel werdcn konnen. 

10014] Ein sehreinfach herzuslcllendcr und koslengiinsii- 
ger Aul'bau der edindungsgcniatien DoppelkuppJungsanor- 
dung kann erhalten werdcn, wcnn der Kupplungseingangs- 
bereicli ein erstes Gehausee lenient uixifassi mil eineni in» 
Wesentlichen zylindrischen ersien Kopplungsbereich zur 
Kopplung des Kupplungscingangsbereichs mi! deni An- 
triebsorgan und eineni wenigsiens einen Teil des Zwischen- 
scheibenbereichs bildenden Ringscheibenbereich. Dabei ist 
es dann weiterliin vorteilhalY, wenn der Kupplungseingangs- 
bcreich ein zweilcs Gehauseeleujcni unifasst init einein ini 
Wescnilichen zylindrischen zweiten Kopplungsbereich zur 
Kopplung des zwciicn Gchauscclcmcnts niit dciii crstcn Gc- 
hauseelenient und eineni von dem zweilen Kopplungsbe- 
reich sich nach radial innen erstreckenden und wenigstens 
einen Teii der Abstiitzanordnung bildenden vorzugswcise 
ringscheibenartig ausgebildeien Abstiitzbereich. 
[0015] Urn auch bei einer derarligen Doppelkupplungsan- 
ordnung dafur zu sorgen, dass diesc iiber ihre Betriebsle- 
bensdaucr hinweg eine gleichbleibende Kupplungscharakle- 
ristik aufweist, d, h. im Wesendichen eine gleichbleibende 
Kraftcharakteristik der verschiedenen Kraftspeicher auf- 
weist, wird vorgeschlagen. dass bei wenigstens einem der 
Kupplungsbereiche eine VerschleiBkonipensationsanord- 
nung vorgesehen ist. 

[0016] Zur Minderung von bei Antriebssystemen aufte- 
tenden. Drehschwingungen ist es weiter vorteilhaft, wenn 
der Kupplungseingangsbereich iiber eine Torsionsschwin- 
gungsdampferanordnung, vorzugsweise ein Zweimassen- 
schwungrad, mil denn AnLriebsorgan verbunden ist. Der 
Schwingungsdampfungseffekt kann dadurch noch weiter 
verbessert werden, dass jeder Kupplungsbereich eine Kupp- 
lungsscheibenanordnung aufweist, wobei bei wenigstens ei- 
ner Kupplungsscheibenanordnung eine Torsionsschwin- 
gungsdampferanordnung vorgesehen ist, 
[0017] Die vorliegende Ei-findung wird nachfolgend mit 
Bezug auf die beiliegenden Zeichnungen anhand bevorzug- 
ter Ausgestaltungsformen detailliert beschrieben. Es zeigt: 
[0018] Fig. 1 eine Teil-Langsschnittansicht einer erfin- 
dungsgeniaBen Doppelkupplungsanordnung; 
[0019] Fig. 2 eine Detailansicht der in Fig. 1 dargestellten 
Doppelkupplungsanordnung, geschnitten in einer anderen 
Langsschniltebene; 

[0020] Fig. 3 eine der Fig. 1 entsprechende Ansicht einer 
Doppelkupplungsanordnung, bei welcher zusatzlich eine 
Verschleifikornpensationsanordnung vorgesehen ist. 
[0021] Eine erfindungsgemaBe Doppelkupplung einer er- 
sten Ausgestaltungsfomi isl in den Fig. 1 und 2 dargestellt. 
Die Doppelkupplung ist aUgeniein niit 10 bezeichnet und 
weist zwei Kupplungsbereiche 12, 14 auf. Der Kupplungs- 
bereich 12 dient dazu, einen aUgeniein init 16 bezeichneten 
und nachfolgend noch detailliert beschriebencn Eingangs- 
bereich der Doppelkupplung 10 niit einer ersten Abtriebs- 
welle 18 zu verbinden, welche beispielsweise eine erste (je- 
triebeeingangswelle bildei. Der Kupplungbereich 14 dienr. 
dazu, den Kupplungseingangsbereich 16 wahlweise mil ei- 
ner zweiten Abtriebswelle 20 zu verbinden, welche die erste 
Abtricbswelle 18 koaxial unigibt und beispielsweise eine 
zweiie Getriebeeingangswelle bildet, Der Kupplungsein- 
gangsbereich 16, wclchcr Ictzicndlich die Funktion cincs 
Kupplungsgehauses ubemiinmt, umfasst zwei Gehauseele- 
niente 22, 24. 

[0022] Das Gehauseelenicnt 22 weist radial aufien einen 



nahcrungswcisc zylindrischen Kopplungsabschniii 26 aul; 
durch wclchcn hindurch nichrcrc Schraubbolzen 28 gcfiihrl 
sind und in cine schcibenarlige Kopplungsanordnung 30 gc- 
schrauht sind. Diese kann beispielsweise wiederuni niit ei- 
5 ner Ausgangsseite eines nur scheniatisch dargestellten Tor- 
sionsschwingungsdiiiiipfers 32 fest verbunden scin, oder 
kann auch unmiticlbar an cine Antricbswclle, beispielsweise 
an eine Kurbelwelle eines Anlriebsaggregals, angeschraubl 
sein. In axialeiu Absiand zu der schcibenarligen Kopplungs- 
10 anordnung 30 weist das Gehausee leirienl 22 einen nach ra- 
dial innen ragenden ringartigen Flanschbereich 34 auf, wel- 
cher, wie iiii Folgenden noch beschrieben, eine Widerlager- 
anordnung 36 mit zwei Reibflachen 38, 40 fiir die beiden 
Kupplungsbereiche 12, 14 bildet 
15 [0023] Das zweite Gehauseeleinent 24 weist ebenfalls 
wiederuni einen naherungsweise zylindrischen oder ringar- 
tigen Kopplungsbereich 42 auf, durch welchen hindurch 
Schraubbolzen 44 gcfuhrt. sind. Dicsc Schraubbolzen 44 
sind in Gewindeoffnungen 46 eingcschraubl, die am ersten 
20 Gehauseelenient 22 beispielsweise ini radial auBeren Be- 
reich des ringartigen oder flanschartigen Bereichs 34 vorge- 
sehen sind. Von deni Kopplungsabschnitt 42 ragt ein nalie- 
rungsweise flansch- oder kreisringartiger AbstiiLzabschniit 
48 des zweiten Gehauseelements 24 nach radial innen. Man 
25 erkennU dass das Gehauseeleuient 22 einen groBeren Au- 
Bendurchmesser aufweist, als das Gehauseelement 24, so 
dass sich hier eine in Richtung vom Antriebsaggregat weg 
und zur Gevriebanordnung hin abgestufle Anordnung oder 
Konfiguration ergibt. 
30 [0024] Der erste Kupplungsbereich 12 weist femer eine 
Anpressplatte 50 auf. Diese ist in dem Raumbereich axial 
zwischen der Kopplungsanordnung 30 und der Widerlager- 
anordnung 36, d. h. dem flanschartigen oder kreisringartigen 
Abschnitt 34 derart angeordnet, dass sie beziiglich des er- 
35 sten Gehauseelements 22 im Wesentlichen drehfest, jedoch 
axial verlagerbar ist. Zu diesem Zwecke kann die -Anpress- 
platte 50 mehrere nach radial auBen ragende armartige 
Kopplungsabschnitte 52 aufweisen, die in entsprechende 
sich im ersten Gehauseelement 22 erstreckende Kopplungs- 
40 ausnehmungen eingreifen. D, h. , der Kopplungsabschnitt 26 
des ersten Gehauseelements 22 muss nicht notwendiger- 
weise in Unifangsrichtung als durchgehender Ringbereich 
ausgebildet sein, er kann melirere Kopplungsbeinabschnitte 
umfassen, durch welche hindurch die Schraubbolzen 28 ge- 
45 fiihrt sind und zwischen welche in Umfangsrichtung dann 
die Kopplungsarmabschnitte 52 der Anpressplatte 50 ein- 
greifen. Grundsatzlich ist es auch moglich, zwischen der 
Anpressplatte 50 und dem ersten Gehauseelement 22 an sich 
bekannte Tangentialblattfedem wirken zu lassen, welche zu- 
50 saizlich auch die Funktion haben, die Anpressplatte 50 in ei- 
ner Lijftrichtung, d. h. in einer Richtung von der Widerla- 
geranordnung 36 weg, vorzuspannen. Axial zwischen der 
Anpressplatte 50 und der Reibflache 38 des ringartigen Ab- 
schnitts 34 des ersten Gehauseelements 22 liegen die Reib- 
55 belage 54 einer aligemein mit 56 bezeichneten Kupplungs- 
scheibe des ersten Kupplungsbeneichs 12, Diese Kupplungs- 
scheibe 56 kann in an sich bekannter Weise mit der ersten 
Abtriebswelle 18 durch Keilverzahnung oder dergleichen 
drehfest, jedoch axial bewegbar gekoppelt sein. 
6*) [0025] Um den Einruckzu stand des ersten Kupplungsbe- 
reichs 12 herstellen zu konnen, weist dieser femer einen 
Kraftspeicher 58 auf. Dieser stiitzt sich in seinem radial au- 
Beren Bereich 60 an einer axialen Seite 62 des Abstutzab- 
schnitts 48 des zweiten Gehauseelements 24, naniHch einem 
65 dort radial auBcn licgcndcn Schncidcnbcrcich oder derglei- 
chen ab. In einem radial weiter innen liegenden Bereich 64 
beaufschlagt dieser Kraftspeicher 58, welcher lelztendhch 
in Fonn einer Menibranfeder ausgebildet ist, eine aligemein 
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mil 66 bczcichneic Kranubcriragungsanordnung. Diese 
KranUbcriragungsanordnung 66 uiiifassi ein ini Wesent li- 
chen lopfanig ausgcbildeles licaufschlagungselemenl 68 
und eine Mehry.ahl von dieses lieaufschlagungseleitienl. 68 
mil der Anpressplalie 50 koppelnden Kopplungselenienten 
70, welchc in Fi^. 2 erkennbar sind. Das ini Wesenilichen 
lopfarl.ig ausgcbildete Beaufsclilagungseleincnl 68 weist ei- 
nen Wandungsbcreich 72 auf, welcher zumindesl in denjeni- 
gen Umfangsabschnittcn, in welchen eine Verbindung niii 
den Kopplungselenienten 70 vorgesehen ist, einen nach ra- 
dial auBen vorspringenden Abschniti 74 aufweist. Das Be- 
au rschlagungseienieni. 68 weisl ferner einen im zentralen 
Bereich offenen Bodenbereich 76 auf, welcher einen 
Schneidenabschnilt zur Abstiitzung oder Beaufschlagung 
durch den Kraftspeicher 58 im Bereich 64 aufweist. Der 
Wandungsbereich 72 und der Bodenbereich 74 sind durch 
einen sich in Richmng auf die Getriebeanordnung zu verjun- 
gcndcn Vcrbindungsbcrcich 78 initcinandcr vcrbundcn. Dic- 
ser Verbindungsbereich 78 weist in denjenigen Abschnitten, 
in welchen die Schraubbolzen 44 init. ihren Kopfen liegen, 
Aussparungen 80 auf, so dass hier der gesamt eingenom- 
niene Bauraum ininimiert werden kann. Durch die sich ver- 
jungende Konfigurarion des topfarlig ausgebildeten Beauf- 
schlagungselements 88 wird ferner eine Anpassung an die 
Form einer Gelxiebeglocke erhallen, so dass eine seiir koiii- 
pakte Staffelung des gesamten Antriebssystenis ermoglicht 
ist, 

[0026] Die Kopplungselemente 70, welche in Umfangs- 
richt.ung aufeinanderfolgend verteilt angeordnet sind, wei- 
sen Bolzenelemente 82 auf, die mit ihren Bolzenkopfen 84, 
86 an den Kopplungsarmabschnitten 52 der AnpresspIaUe 
50 beziehungsweise den Abschniuen 74 des Beaufschla- 
gungselements 68 axial abgestutzt sind. Iin Bereich zwi- 
schen der Anpressplatte 50 und dem Beaufschlagungsele- 
meat 68 sind diese Bolzen 82 durch eine Abstandshulse 88 
umgeben. Sind die Bolzen 82 beispielsweise als Schraub- 
bolzen ausgebildet, so kann einer der Bolzenkopfe 84, 86 
durch eine Mutter gebildet sein, welche durch Aufschrauben 
letztendlich eine feste Verspannung der Baugruppe Anpress- 
platte 50, Kopplungselemente 70 und Beaufschlagungsele- 
nient68 erzeugt. Diese Kopplungselemente 70 wirken letzt- 
endUch als Zugkraftiibertragungselemente, da der Kraftspei- 
cher 58 das Beaufschlagungselement 68 in einer Richtung 
von der Widerlageranordnung 36 weg beaufschlagt, wobei 
uber die Kopplungselemente 70 dann die Anpressplatte 50 
auf die Reibflache 38 der Widerlageranordnung 36 zu gezo- 
gen wird. Dies ist im Wesentlichen dadurch bedingt, dass 
das Beaufschlagungselement 68 bezuglich der Anpress- 
platte 50 an der anderen axialen Seite der Widerlageranord- 
nung 36 positioniert ist. 

[0027] Es sei noch darauf hingewiesen, dass die Kopp- 
lungselemente 70 sich in Umfangsrichtung jeweils niit den 
Schraubbolzen 28 abwechseln, wobei selbstverstandlich 
zwischen zwei in Umfangsrichtung aufeinanderfolgenden 
Schraubbolzen 28 mehrere Kopplungselemente 70 liegen 
konnen, oder umgekehrt. 

[0028] Dem ersten Kupplungsbereich 12 ist ferner noch 
ein erster Ausriickennechanismus 90 zugeordnet, welcher 
den radial inneren Bereich 92 des Kraftspeichers 58. wel- 
. cher beispielsweise eine Mehrzahl von Federzungen oder 
dergleichen aufweist, in der Darstellung der Fig. 1 in Rich- 
tung auf die Widerlageranordnung 36 zu beaufschlagU urn 
somit den Kraftspeicher 58 auch mit seinem Abschnitt 64 in 
Richtung auf die Widerlageranordnung 36 zu zu bewegen. 
Sind dann beispielsweise die angcsprochcncn Tangcntial- 
blattfedem bei der Anpressplatte 50 vorgesehen, so wird 
eine Luftkraft erzeugt, durch welche auch die Kraftubertar- 
gungsanordnung 66 nachgefuhrt. wird und letztendlich das 



Bcautschlagungselemeni 68 in Kontakt mil dem Kratispei- 
cher 58 gehalten wird. Es sei darauf hingewiesen, dass 
selbstverstandlich die Luhkrafl durch jegliche andere Feder- 
anordnung erhalten werden kann, die heispielswei.se zwi- 
5 schen der Anpressplatte 50 und dem flanschartigen oder 
krcisringartigen Abschniti 34 des ersten Gehauseelenienrs 
22 wirken kann. 

10029] Auch der zweite Kupplungsbereich 14 weist eine 
Anpressplatte 94 auf, die in eineni axialen Raum zwischen 

10 der Reibflache 40 des krcisringartigen Abschnitts 34 und 
dem Abstutzabschnitt 48 des zweiten Gehauseeleinents 24 
angeordnet ist. Auch hier konnen zwischen der Anpress- 
platte 94 und dem zweiten Gehauseelement 24 wieder Tan- 
• gentialblattfedem oder dergleichen wirken, uni eine drehfe- 

15 sie, jedoch axial bewegliche Kopplung zwischen der An- 
pressplatte 94 und dem Gehauseelemeni 24 zu erhalten, 
Zwischen der Anpressplatte 94 und der Reibflache 40 der 
Widerlageranordnung 36 liegen die Rcibbclagc 96 cincr 
Kupplungsscheibe 98 des zweiten Kupplungsbereichs 14. 

20 Diese Kupplungsscheibe 98 kann beispielsweise wieder 
durch Keilverzahnung oder dergleichen mit der Abtriebs- 
welle 20 drehfest, jedoch axial beweglich verbunden sein. 
[0030] Der Kupplungsbereich 14 umfasst ferner einen 
Kraftspeicher 100, welcher nach Art einer gedriickten 

25 Kupplung in seinem radial auBeren Bereich die Anpress- 
platte 94 beaufschlagt, in einem radial mitderen Bereich 
uber eine Mehrzahl von Distanzbolzen 102 an einer der Ab- 
stiitzung des Kraftspeichers 58 entgegengesetzten axialen 
Seite 104 des Abstiitzabschnitts 48 getragen ist und in sei- 

30 nem radial inneren Abschnitt 106, welcher beispielsweise 
wieder durch eine Mehrzahl von Federzungen gebildet sein 
kann, durch einen Ausriickermechanismus 108 beaufschlag- 
bar ist. Der Ausriickermechanismus 108 erzeugt eine Aus- 
rtickkraft in der gleichen Richtung, wie der Ausruckerme- 

35 chanismus 90, so dass bei Pressen des radial inneren Be- 
reichs 106 des Kraftspeichers 100 in Richtung auf die Wi- 
derlageranordnung 36 zu der radial auBere Bereich dessel- 
ben von der Anpressplatte 94 weg bewegt wird und diese 
beispielsweise unter der Wirkung der nicht dargestellten 

40 Tangentialblattfedem dann von der Kupplungsscheibe 98 
abheben kann. 

[0031] Man erkennt, dass bei der in Fig. 1 und 2 darge- 
stellten erfindungsgemafien Doppelkupplung 10 die beiden 
Anpressplatte n durch ihre jeweiligen Kraftspeicher 58, 100 

45 in einer Richtung gepresst werden, welche auf die Widerla- 
geranordnung 36 zu und ferner jeweils auf die andere An- 
pressplatte 50, 94 zu gerichtet ist. Da die Widerlageranord- 
nung 36, d. h. der kreisringanige oder flanschartige Ab- 
schnitt 34 des ersten Gehauseelements 28 axial zwischen 

50 den beiden Anpressplatten 50, 94 liegt, wird somit ein voU- 
standiger Kraftruckschiuss innerhaib der Doppelkupplungs- 
anordnung 10, d. h. auch innerhaib des Eingangsbereichs 16 
derselben erzielL Es is somit eine krafteniaBige und insbe- 
sondere auch thermische Entkopplung beispielsweise zum 

55 Torsi onsschwingungsdampfer 32 hin vorgesehen. Es kon- 
nen also insbesondere im SchluptTjetrieb des ersten Kupp- 
lungsbereichs 12 keine thermisch bedingten Verfomiungen 
im Torsionsschwingungsdampfer, insbesondere dem Aus- 
gangsbereich desselben, auftreten. Des Weiteren ist durch 

60 die erfindungsgemaSe Doppelkupplung ein sehr kompakter 
Aufbau vorgesehen, der trotz des Bereitste liens zweier 
Kupplungsbereiche 12, 14 nur relativ wenig axialen Bau- 
raum beansprucht. 

[0032] Selbstverstandlich konnen bei der erfindungsge- 
65 inaBcn Dopf>clkupplungsanordnung 10 vcrschicdcnc Varia- 
tionen vorgenomnien werden. So konnte beispielsweise bei 
wenigstens einer der Kupplungsscheiben 56, 98 ein weiterer 
Torsionsschwingungsdampfer vorgesehen sein, Auch 
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konnlc /uniindcsi cincr dcr Kupplungsbcrcichc 12, 14 als 
Zwcischcibcnkupplung ausgebildci scin, bci wclchcin lcl/.l- 
cndlich die Kupplungsschcibe dann radial auBcn zwei Rcib- 
bclaganorrinungen aut'wcisl, die inileinander drehfest, je- 
doch zucinander axial bewegbar verbundcn sind. Zwischen 5 
diesen bciden Bcreichen licgt dann cine Zwischcnschcibc, 
die, cbcnso wic die jeweiligc Anpressplatie, dann mil dciii 
Kupplungseingangsbereich 16 drehlesi. bczuglich diesem 
aber axial bewegbar verbunden isi, um ein Ausriicken zu er- 
nioglichen. Uni dafiir zu sorgen, dass bei Ausriickbewegung lO 
die Zwischenscheibe von beiden Kupplungsscheibenberei- 
chen abhebt. und letzlendlich zwischen der Anpressplatre 
und der Widerlageranordnung eine definicrte Lage ein- 
nimnit, kann ein Lufuneclianismus vorgesehen sein, wel- 
cher zwischen dieser Zwischenscheibe der y\npressplatle ei- 15 
nerseits und der Widerlageranordnung der Zwischenscheibe 
andererseifs wirkl und beispielsweise so aufgebaut isi, wie 
in dcr dcutschcn Patcntanmcldung 199 28 710 offcnbart. 
Der Offenbarungsgehall dieser Anineldung wird hieniiil 
durch Bezugnahme zuni OtTenbarungsgehalt. des vorliegen- 20 
den Texres aufgenommen. Weiter ist es inoglich, beispiels- 
weise fur den Kupplungsbcreich 12 einen Kraftspeicher 
Oder eine Menibranfeder einzusetzen, die in ihrem radial au- 
Beren Bereich das Beaufschlagungselenient 68 beauf- 
schlagl, in ihrem radial inneren Bereich am Absliilzab- 25 
schnitt 48 abgestiitzt ist und an welcher dann im radial inne- 
ren Bereich 92 ziehend angegriffen wird, um einen Aus- 
riickvorgang durchzufuhren. Fur den Kupplungsbcreich 14 
kann ein Kraftspeicher beziehungsweise eine Menibranfe- 
der 100 vorgesehen sein, die ini radial auBeren Bereich sich 30 
am Gehauseelenient 24, beispielsweise dem Absliitzab- 
schnitt 48 abstutzt, iiii radial weiter innen liegenden Bereich 
dann die Anpressplatte 94 beaufschlagt und radial innen 
ebenfalls in ziehender Art und Weise beaufschlagt wird. 
Weiter ist es nioglich, bei den beiden Kupplungsbereichen 35 
12, 14 derartige Membranfedem oder Kraftspeicher einzu- 
setzen, die bei Durchfiihrung von Ausriickvorgangen in zu- 
cinander entgegengesctzter Richtung jcwcils zu beaufschla- 
gen sind, so dass dann, wenn beispielsweise zur Dreh mo- 
men tenflussunterbrechung beide Kupplungsbereiche zu- 40 
niindest in einem schlupfenden Zustand zu halten sind, ein 
zuniindest teilweiser Kraftriickschluss innerhalb der Dop- 
pelkupplung 10 erzeugt wild. 

10033] Des Weiteren zeigt die Fig. 3 eine Abwandlung, 
bei welcher zuniindest fiir den zweiten Kupplungsbereich 45 
14 eine Konipensation von im Bereich der Reibbelage 96 
aufgetretenem VerschleiB moglich ist. Hierzu ist eine allge- 
niein mil 110 bezeichnete VerschleiBkompensation vorgese- 
hen. Diese unifasst einen Spielgeber 112 mit einem Ver- 
schleiBerfassungsabschnitt 114. Der VerschleiBerfassungs- 50 
abschnitt 114 erstreckt sich durch eine in der Anpressplatte 
94 radial auSen vorgesehene Offnung 116 und ist durch eine 
Druckfeder 118, die sich an einem Kopfabschnitl 120 des 
Erfassungsabschnitts 114 einerseits und an der Anpress- 
platte 94 andrerseits abstutzt, axial derart vorgespannt, dass 55 
er mit seineni Kopfabschnitl 120 an dem flanschartigen Ab- 
schnitt 34 des ersten Gehauseelements 22 zur Anlage 
komnit oder in Richtung auf diesen zu vorgespannt ist. Ra- 
dial innerhalb der Offnung 116 ist an der Anpressplatte 94 
ein Drehsicherungsstift 122 angeordnet, der sich in Rich- 60 
tung von dem flanschartigen Abschnitt 34 weg erstreckt. Ein 
nach radial innen greifender Hebelabschnitt 124 des Spiel- 
gebers 112 weist dem Stifi 122 zugeordnet eine Offnung 16 
auf, in welche der Stift 122 eingreift. Der Stifi 122 ist von ei- 
ncr wciicrcn Druckfeder 128 umgcbcn, wclchc den Hcbcl- 65 
abschnitt 124 beaufschlagt und somii.den gesamlen Spielge- 
ber 112 derart verkippL dass dieser in der Offnung 116 der 
Anpressplatte 94 durch Reibungsklenunsitz gehalien ist. 



Radial innen ubcrgrcifi dcr Hcbclabschniit 124 cine Nacli- 
slcllvorrichlung 130. Dicsc umlassi bcispiclswci.se zwei 
Nachstcllringc 132, 134. Dcr Nachslcllring 132 is! axial an 
dcr Anpressplatte 94 abgeslut/.l, und dcr Nachstellring 134 
ist durch den Kraftspeicher 58 des Kupplungsbercichs 14 
beaufschlagt oder bcaufschlagbar In ihren beiden aneinadcr 
anHegendcn Obcrnachenbcreichen wcisen die Nachslcll- 
ringe 132, 134 in Unitangsrichtung gerichiete Keil- oder 
Schragflachen auf, so dass bei Rclativdrehung zwischen den 
Ringen 132, 134 und aneinander abgleitenden SchragHa- 
chen die Gesamtaxialerstreckung der Nachstellvorrichtung 
130 veranderbar ist. Die Nachstellringe 132, 134 sind durch 
zuniindest eine nicht dargestellte Vorspannfeder in einer 
derartigen Richtung zur Relativdrehbewegung bezuglich 
einander vorgespannt, dass grundsatzlich bei der Nachstell- 
vorrichtung 130 die Tcndenz oder Neigung besteht, die 
Axialersireckung derselben zu verlangem. Der Ilebelab- 
schnitt 124 grcift in cine Aussparung im Nachstellring 134 
ein, so da.ss dieser grundsaizlich gegen Drehung gehalten ist 
und letzlendlich nur der Nachstelhing 132 sich in Unifangs- 
richtung bewcgen kann. 

[0034] Tritt im Belrieb ein VerschleiB der Reibbelage 96 
auf, so bewegt sich die Anpressplatte 94 naher an die Wider- 
lageranordnung 36, d. h. deren Reibflache 40, heran. Dabei 
slolSt der Erfassungsabschnitl 114 an diese ^derlageran- 
ordnung 36 an, mil der Folge, dass der gesamte Spielgeber 
112 entgegen der Wirkung des Reibungsklemmsitzes bezug- 
lich der Anpressplatte 64 verschoben wird. Dabei hebt der 
Erfassungsabschnitt 124 vom Nachstellring 134 ab, so dass 
grundsatzlich nunniehr die Nachstellvorrichtung 130 nicht 
mehr zwischen der Anpressplatte 94 und dem Hebelab- 
schnitt 114 geklemmt ist, sondem der Nachstellring 132 zur 
Unifangsbewegung freigegeben ware. Dies ist im einge- 
riickten Zustand zunachst jedoch nicht moglich, da die 
Nachstellvorrichtung 130 noch unter Beaufschlagung des 
Kraftspeichers 58 steht. Erst bei Durchfiihrung eines Aus- 
ruckvorgangs und Minderung der Beaufschlagung des 
Kraftspeichers 58 ist die Vorspannkraft des Nachstelkings 
132 zur Bewegung in Unifangsrichtung ausreichend groB, 
um nunmehr eine Relativbewegung bezuglich des Nach- 
stellrings 134 auszulosen. Diese Relativbewegung dauert so 
lange an, bis die Axialerstreckung der Nachstellvorrichtung 
130 dem nunmehr vorhandenen Zwischenraum zwischen 
der Anpressplatte 94 und dem Hebelabschnitt 124 ent- 
spricht. Es ist dann fur den Auflagepurikt des Kraftspeichers 
94 an der Nachstellvorrichtung 130 exakt derjenige Ver- 
schleiB kompensiert worden, der zuvor aufgetreten und er- 
fasst worden ist. 

[0035] Es sei darauf hingewiesen, dass selbstverstandlich 
insbesondere im Bereich des Spielgebers 112 oder der 
Nachstellvorrichtung, 130 verschiedene Modifikationen 
moglich sind. So konnte letztendhch ein einziger Nachstell- 
ring vorgesehen sein, die Gegen-Schragflachen konnten an 
der Anpressplatte 94 vorgesehen sein, oder es konnten auch 
radial sich bewegende Nachstellelemente vorhanden sein. 
Auch isi es nioglich, in Unifangsrichtung verteilt der meh- 
rere derartige Spielgebcranordnungen vorzusehen. Grund- 
satzlich sei darauf hingewiesen, dass selbstverstandlich im 
Bereich des ersten Kupplungsbercichs 12 ebenso eine Ver- 
schleiBkompensationsanordnung vorgesehen sein konnte. 
Des Weiteren sei noch darauf hinge wiesen, dass man bei der 
Ausgestaltungsfomi gemaB Fig. 3 in Verbindung mir. der 
Kupplungsscheibe 98 des zweiten Kupplungsbercichs einen 
Torsionsschwingungsdainpfer 140 erkennt, der von her- 
komnilichcm Aufbau scin kann. 

[0036] Man erkennt in den Fig. 1 bis 3, dass die jeweiligen 
Gehauseelemenie 22, 24 mit den nach innen ragenden 
flanschartigen Abschnitlen 34, 48 integral, d. h. aus einem 
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Maierialblock hcrgcsielli. sind. Dies isi cine bcsondcrs vor- 
Icilhaflc Anordnung, <lij sic cincn schr einfach durchiuhr- 
bahren Ziisamnicnbau der Doppclkupplungsanordniing 10 
gcwahrleisteL Rs sci jcd<x:h darauf hingcwiesen, dasw die 
vcrschiedenen Gehauscclcntenie 22. 24 auch mehrteilig aus- 5 
gebildel sein konnen, d. h. es konnen beispielsweisc die ra- 
dial auBercn ini Wesentlichen zylindrischen, gegebenen Tails 
in Unifangsrichtung auch unterbrochcncn Abschnille 26, 42 
geirennr von den nach radial innen ragenden flanschartigen 
Abschnitten 34, 48 ausgebildei sein und mil diesen dann lO 
durch die Schraubbolzen 28 bzw. 44 zusanunengehalten 
sein. 

[0037] Die beiden Ausruckeniiechanisinen 90, 108 fur 
den ersten Kupplungsbereich 12 bzw. den zweilen Kupp- 
lungsbereich 14 konnen von unterschiedlicheni Aufbau 15 
sein. So ist es beispielsweise nioglich, flir einen Oder fur 
beide Kupplungsbereiclie 12, 14 einen sogenannten Schwin- 
gcn- Oder Gabcl-Ausriickcnucchanismus zu vcrwcndcn, bci 
welcliem die Beratigungskrall iiber eine schwenkbar gela- 
gerte Gabel auf die jewcilige Membranfeder bzw. den Jewei- 20 
ligen Krattspeicher 58, 100 ubertragen wird. Weiterhin isles 
nioglich, bei eineni oder beiden Kupplungsbereichen 12, 14 
Ausriickemiechanisnien zu verwenden. die einen zu den 
Abtriebswellen 18, 20 konzenfxisch angeordneten Nehmer^ 
zylinder aufv^eisen, dessen Kolben dann auf den jeweils zu- 25 
geordneten Kraft speicher 58 beziehungsweise 100 einwir- 
ken kann. Dieser Nehmerzylinder steht uber eine Fluidlei- 
tung in Verbindung inil einein Geberzylinder, dessen Kol- 
ben dann bei erforderlicher Kupplungsbetatigung verscho- 
ben wird. Derartige Betadgungssystenie fur Reibungskupp- 30 
lungen sind ini Stand der Technik bekannt. 
[0038] Weiterhin isi es moglich, bei einem oder bei beiden 
der Kupplungsbereiche 12, 14 sogenannte selbstbetatigende 
Ausriickemiechanismen zu verwenden. Das Grundprinzip 
eines derartigen Aufbaus liegt darin, dass die vom Antriebs- 35 
aggregat bereitgestellte Energie, d. h. die kinetische Energie 
verschiedener durch das Antxiebsaggregat angetriebener 
Baugruppen, zur Kupplungsbetatigung genutzt wird. Dazu 
ist eine Nebenkupplung vorgesehen, die wahlweise entspre- 
chend ihrer Ansteuerung kinetische Energie, beispielsweise 40 
Rotaiionsenergie vom Antriebsstiang, abzweigen kann und 
Liber einen Getriebemechanisus, beispielsweise ein Schnek- 
kengetriebe, in die Translation eines zur Kupplungsbetati- 
gung bewegbaren Elements umsetzen kann. Derartige Aus- 
riickermechanismen sind in den deutschen Patentanmeldun- 45 
gen 199 20 660, 199 20 661 und 199 20 662 detailliert. be- 
schrieben. Der Offenbarungsgehalt dieser deutschen Patent- 
annieldungen wird hierinit durch Bezugnahnie zum Offen- 
barungsgehalt des vorliegenden Textes niitaufgenomraen. 
[0039] Weiterhin ist es moglich, bei einem oder bei beiden 50 
der Kupplungsbereiche 12, 14 sogenannte kupplungsinte- 
grierte Ausruckermechanismen einzusetzen. Diese umfas- 
sen zwei Ausrucklager sowie eine zwischen dem jeweiligen 
Krafispeicher 58 beziehungsweise 100 und einein Gehause- 
teil der Kupplung, also im vorliegenden falle beispielsweise 55 
dem Gehauseteil 24, angeordneie Verdreheinheit. Diese Vcr- 
drcheinheit dreht sich im laufenden Zustand nicht und steht 
somil bezuglich der umlaufenden Kupplungsbauteile. Auf 
diese Art und Weise kann eine Betatigungskraft in den Beta- 
tigungsmechanisinus eingeleitei. werden. Eine Lranslatori- 60 
sche Ausruckbewegung einer Ausriickerkomponente wird 
dann durch Abrollen von Walzkorpem auf schragen Lauf- 
bahnen erzielt. Ein dcrartiger Mechanismus ist beispiels- 
weise in der deutschen Paten lanmeldung 195 32 509 aus- 
fuhrlich bcschricbcn. Auch der Offenbarungsgehalt dieser 65 
deutschen Paten tanmeldung wird durch Bezugnahine hierr 
mil. zum Offenbarungsgehalt des vorliegenden Textes aufge- 
nomnien. 
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I0040J liin woiicrer Ausruckcniicchanismus, wclchcr cni- 
wcder bci einem odor bci beiden der Kupplungsbereiche 12, 
14 cingcsetzl werden kann, ist in der deutschen Patcntan- 
meldung 198 37 115 detaillierl beschrieben. Auch der Of- 
fenbarungsgehalt dieser dcuischen Pateniannieldung wird 
hiermit durch Bezugnahine zuni Oftenbarungsgehall des 
vorliegenden Textes aufgenomirien. Bei diesem System 
wird eben falls eine Drehbewegung an einer schielcn Ebene 
in eine iranslaiorische Ausruckbewegung umgeseizt. Diese 
Drehbewegung wird unter Einsatz eines sogenannten Star- 
ler-Generatorsystems erzeugt, welches beispielsweise eine 
init der Kupplung oder einer Antriebswelle sich drehende 
Rotoranordnung und eine beispielsweise an einem Motor- 
block gehaltene Statoranordnung aufweist und Jetziendlich 
nach Art eines Synchron- oder Asynchronelektromotors ar- 
beitet. Je nach erforderlicher Bewegung lauft der Rotor die- 
ser Starter-Generator- A nordnung mit hoherer Drehzahlodcr 
gcringcrcrDrchzahl alsdas Antricbsaggrcgai, um somitcinc 
Relativdrehbcwegung zu erzeugen, die letztendlich unter 
Miteinbziehung der schiefen Ebene in eine Translationsbe- 
wegung unigeseizt wird. Eine Abstiitzung der Ausruckkrafi 
kann beispielsweise bezuglich des Getiebes erfolgen. 
[0041] Ein weiterer Ausruckemiechanismus, der bei ei- 
nem oder bei beiden der Kupplungsbereiche 12, 14 einge- 
selzt werden kann, ist ein sogenannier Spindeltrieb. Ein dcr- 
artiger Spindeltrieb ist ein mechanischer Kupplungsausruk- 
ker, der sich beispielsweise an der Getriebeanordnung ab- 
stutzt. Eine eingeleitete Drehbewegung einer Spindellrieb- 
koutponente wird in eine translatorische Ausruckbewegung 
einer weiteren Spindeltriebkomponente umgesetzt, wobei 
die erstgenannteKomponente beispielsweise eine axial fest- 
gehaltene, jedoch drehbare Spindelmutter umfassen kann, 
und die zweite Komponente eine drehfest gehaltene, jedoch 
axial bewegbare Spindelschraube umfassen kann. Zwischen 
diesen beiden Komponenten konnen selbstverstandlich auch 
Walzkorper in wendelartig, also im Wesentlichen gewinde- 
artig ausgedildeten Laufbahnen abrollen, um die im Aus- 
ruckbetrieb auftretende Reibung zu minimieren. Um eine 
Drehentkopplung zur Kupplung zu schaffen, kann ein an 
sich bekanntes Ausrucklager vorgesehen sein. 
[0042] Es wird weiterhin noch darauf hingewiesen, dass 
selbstverstandlich jeder der vorangehend beschriebenen 
Ausriickermechanismen mit jedem anderen der beschriebe- 
nen Ausriickemiechanismen kombiniert werden kann, um 
die beiden Ausruckermechanismen 90, 108 der Doppel- 
kupplungsanordnung 10 bereit zu stellen. 

Patentansprtiche 

1. Doppelkupplungsanordnung, umfassend einen er- 
sten Kupplungsbereich (12) zur wahlweiBen Herstel- 
lung einer Drehmomentubertragungsverbindung zwi- 
schen einem Antriebsorgan und einem ersten Abtriebs- 
oigan (18) und einen zweiien Kupplungsbereich (14) 
zur wahlweisen Herstellung einer Drehnioraentubertra- 
gungs verbindung zwischen dem Antriebsorgan und ei- 
nem zweiten Abtriebsorgan (20), wobei jeder Kupp- 
lungsbereich (12, 14) eine Anpressplatte (50, 94) auf- 
weist, welche Anpressplatten (50, 94) mit einem Kupp- 
lungseingangsbereich (16) im Wesentlichen drehfest, 
bezuglich diesem jedoch, axial verlagerbar verbunden 
sind und durch eine jeweiUge Beaufschlagungsanord- 
nung (58, 66, 100) in zueinander entgegengesetzten 
Richiungen und aufeinader zu in Richtung auf eine Wi- 
dcrlagcranordnung (36) zu prcssbar sind. 

2. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, dass die AViderlageranordnung 
(36) einen an dem Kupphmgseingangsbereich (16) vor- 
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gcsdicncn, axial /.wischcn den bcidcn Anprcssplaiien 
(50, 94) licgcndcn Zwischenscheibcnbcreich (34) uin- 
fassl, deran scincn bcidcn axialcn Scilcn RcibHiichcn- 
hcreichc (3X, 40) liir die bciden Kupplungsbcrciche 
(12, 14) aufweisi. 

3. Doppelkupplungsanordnung nach cincin dcr An- 
spriiche I oder 2, gckcnnzeichnci durch cine an deui 
Kupplungseingangsbereich (16) vorgesehenc AbsLutz- 
anordnung (48), an welcher an einer ersien axiaLen 
Seite (104) ein Kraftspeicher (100) der Beaui'schla- lO 
gungsanordnung (100) von eineni (14) der Kupplungs- 
bereiche (12, 14) axial abgestutzt ist und an einer zwei- 
ten axialcn Seite (62) ein Krafts |)eicher (58) der Beauf- 
schlagungsanordnung (58, 66) des anderen Kupplungs- 
bereichs (12) axial abgesiutzt isl. 15 

4. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 3, da- 
durch gekennzeichnei, dass der Kraftspeicher (100) des 
cincn Kupplungsbcrcichs (14) an dcr Abstiilzanord- 
nung (48) an einer dcr Widerlageranordnung (36) zuge- 
wandten ersten axialen Seite (104) in einem Bereich 20 
zwischen der ersien axialen Seile (104) und der deni ei- 
nen Kupplungsbereich (14) zugeordneien Anpress- 
plaite (94) angcordnet isl. 

5. Doppelkupplungsanordnung nach einem der An- 
spriiche 3 oder 4, dadurch gekennzeichnei, dass der 25 
Kraftspeicher (58) des anderen Kupplungsbereichs 
(12) an der Abstutzanordnung (48) an einer von der 
Widerlageranordnung (36) abgewandten zweiten 
axialen Seite (62) abgesluLzt ist und eine mit der An- 
pressplatte (50) des anderen Kupplungsbereichs (12) 30 
zur Kraftubertragung gekoppelte Kraftubertragungsan- 
ordnung (66) beaufschlagt. 

6. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass die Kraftiibertragungan- 
ordnung (66) umfasst: 

- einen mit dem Kraftspeicher (58) des anderen 
Kupplungsbereichs (12) zusanunenwirkenden, im 
WesentUchen ringarlig ausgebildcten Beaufschla- 
gungskorper (68), 

- eine Mehrzahl von mit dem Beaufschlagungs- 40 
korper (68) und der Anpressplatte (50) des ande- 
ren Kupplungsbereichs (12) zur Kraftubertragung 
gekoppelten Ubertragungelenienten (70). 

7. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 6, da- 
durch gekennzeichnet, dass der Beaufschlagungskor- 45 
per (68) iiii Wesent lichen an einer beziiglich der An- 
pressplatte (50) des anderen Kupplungsbereichs (12) 
anderen axialen Seite der Widerlageranordnung (36) 
vorgesehen ist. und durch den Kraftspeicher (58) des 
anderen Kupplungsbereichs (12) in Richtung von der 50 
Widerlageranordnung (36) weg beaufschlagbar ist. 

8. Doppelkupplungsanordnung nach 6 oder 7, dadurch 
gekennzeichneu dass der Beaufschlagungskorper (68) 
im WesentUchen topfartig mit vorzugsweise zentral of- 
feneni Topfboden (76) und damit verbundener Topf- 55 
wandung (72) ausgebildet ist, wobei im Bereich der 
ToplAvandung (72) der Beaufschlagungskorper (68) 
mit den IJbertragungselementen (70) gekoppeltist und 
im Bereich des Topfbodens (76) der Beaufschlagungs- 
korper (68) von dem Kraftspeicher (58) des anderen 60 
Kupplungsbereichs (12) beaufschlagbar ist. 

9. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 8, da- 
durch gekennzeichnet, dass in einem Ubergangsbe- 
reich (78) zvtischen Topfwandung (72) und TopO^oden 
(76) dcr Beaufschlagungskorper (68) mil. sich in Rich- 65 
tung auf den TopilDoden (76) zu verjiingender Kontur 
ausgebildet ist. 

10. Doppelkupplungsanordnung nach einem der An- 
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spruche 2 bis 9, dadurch gekennzeichnei, dass der 
Kupplungseingangsbereich (16) ein ersles Gehauscclc- 
inent (22) uuifass! mil einem im Wcscnllichcn zylindri- 
schcn ersten Kopplungsbcrcich (26) zur Kopplung des 
Kupplungseingangsbereichs (16) mit dem Antriebsor- 
gan und einem wenigstens einen Teil des Zwischen- 
scheibenbereichs (34) bildcnden Ringscheibcnbercich 
(34). 

11. Doppelkupplungsanordnung nach Anspruch 10, 
dadurch gekennzeichnet dass der Kupplungseingangs- 
bereich (16) ein zweites Gehauseelement (24) umfasst 
mil einem im WesentUchen zylindrischen zweiten 
Kopplungsbereich (42) zur Kopplung des zweilen Ge- 
hauseelements (24) mit dem ersien Gehauseelement 
(22) und einem von dem zweiten Kopplungsbereich 
(42) sich nach radial innen erstreckenden und wenig- 
stens einen Tcil der Abstutzanordnung (48) bildenden 
vorzugsweise ringschcibcnartig ausgebildcten Ab- 
stutzbereich (48). 

12. Doppelkupplungsanordnung nach einem der An- 
spriiche 1 bis 11, dadurch gekennzeichnet, dassbei we- 
nigstens einem der Kupplungsbereiche (12, 14) eine 
VerschleiBkompensationsanordnung (110) voi^esehen 
ist. 

13. Doppelkupplungsanordnung nach einem der An- 
spruche 1 bis 12, dadurch gekennzeichnet, dass der 
Kupplungseingangsbereich (16) iiber eine Torsions- 
schwingungsdampferanordnung (32). vorzugsweise 
ein Zweimassenschwungrad (32), mil dem Antriebsor- 
gan verbunden ist. 

14. Doppelkupplungsanordnung nach einem der An- 
spruche 1 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass jeder 
Kupplungsbereich (12, 14) eine Kupplungsscheibenan- 
ordnung (56, 98) aufweist, wobei bei wenigstens einer 
Kupplungsscheibenanordnung (56, 98) eine Torsions- 
schwingungsdampferanordnung (140) vorgesehen ist. 
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